GENERALRAT WUNNEWIL-FLAMATT

Protokollauszug aus der Generalratssitzung
vom Mittwoch, 14. Dezember 2022

6.34.0.010 Verkehrsplanung, Baulinienplane
17 VALTRALOC - Ausfiihrungsprojekt
Projektgenehmigung und Kreditbegehren

Kommentar:
Erwin Grossrieder, Gemeinderat Ressort Verkehr und Raumplanung

Vorwort:

Die Kantonalstrasse durch Flamatt ist seit vielen Jahren sanierungsbediirftig. Der Strassen-
oberbau ist an vielen Stellen in sehr kritischem Zustand. Es bildeten sich wahrend Jahren
durch den Schwerverkehr starke Fahrrinnen auf der Strasse. Beim Bau der Raiffeisenbank
wurde zum ersten Mal Uber das Projekt VATRALOC diskutiert und der Gemeinderat hat sich
letztlich auch auf Druck des Kantons zur Durchfihrung der Sanierung der Ortsdurchfahrt
nach den Erkenntnissen des VALTRALOC entschieden.

1. Ziel

Das Hauptziel des Projektes ist die Aufwertung des Strassenraums der Ortsdurchfahrt Fla-
matt nach dem VALTRALOC-Konzept sowie die Sanierung des Oberbaus. Die Strasse erhalt
einen siedlungsorientierten Charakter mit den folgenden Unterzielen:

e Erhohung der Sicherheit aller Verkehrsteilnehmenden durch verkehrssichernde und beruhi-
gende Massnahmen

e Verbesserung der Bedingungen fir den Veloverkehr auf der Hauptachse

¢ Reduktion der Trennwirkung durch bessere Gestaltung des Strassenraums und der angren-
zenden Raume

¢ Reduktion des Raumbedarfs des motorisierten Verkehrs und Gestaltung der Bernstrasse als
Ortszentrum mit hoher Aufenthaltsqualitat

e Schaffen von 6kologisch wertvollen Aussenraumen

2. Allgemeines

Projektperimeter
Der Projektperimeter umfasst die Freiburgstrasse ab der Querung Taverna zur Bernstrasse sowie die
Bernstrasse bis vor den Autobahnkreisel und die Neueneggstrasse bis Siedlungsausfahrt.



Generalratssitzung vom Mittwoch, 14. Dezember 2022 Seite 2

kestaltung Kernzone l Mehrzweckstreifen
P
‘50)

5

Mehrzweckstreifen
®

Abbildung 1: Projektperimeter und Geschwindigkeitsregime

Projektablauf

Dem Kreditbegehren von Fr. 90°000 zur Verkehrsstudie der Ortsdurchfahrt Flamatt wurde am
2. April 2012 vom Generalrat zugestimmt. Der Auftrag wurde gemass dem Kreditantrag an
die Ingenieurbiros Verkehrsteiner und Kontextplan im Juli 2012 tbergeben.

Das Konzept zur Ortsdurchfahrt Flamatt wurde im Marz 2013 durch den Gemeinderat ange-
nommen und beim Kanton zur Prifung eingereicht. Das VALTRALOC-Buro begutachtete
das Konzept nach langer Wartezeit als negativ und stellte es der Gemeinde Wiinnewil-
Flamatt im Januar 2015 zu. In Zusammenarbeit mit der Verkehrskommission und den Pla-
nern wurde ein Vorprojekt erarbeitet, bei welchem die zu verbessernden Punkte berlcksich-
tigt wurden.

Dieses Vorprojekt wurde am 21. September 2015 vom Gemeinderat genehmigt und zur Stel-
lungnahme an das VALTRALOC-BIiiro eingereicht.

Zusammen mit dem Tiefbauamt konnte im Februar 2017 das weitere Vorgehen besprochen
und das Lichtraumprofil definiert werden. Nach der Wahl des Planers und der Kreditgeneh-
migung zur Ausflihrungsplanung durch den Generalrat wurde das Vorprojekt im Jahr 2019
fertiggestellt und Anwohnergesprache fanden statt.

An den offentlichen Informationsveranstaltungen wurde im Herbst 2016 das Konzept sowie
im September 2021 das Ausfiihrungsprojekt der Bevdlkerung vorgestellt. Anregungen flos-
sen in das Auflageprojekt, welches am 1. April 2022 6ffentlich aufgelegt wurde, ein. Die we-
nigen Einsprachen konnten wahrend den Sommermonaten weitgehend erledigt werden und
die Projektgenehmigung steht bevor.

3. Massnahmen und Projektbeschrieb

Beschreibung der Massnahmen

Das vorliegende Projekt konkretisiert das VALTRALOC Konzept auf der Bern- und Frei-
burgstrasse. Das Strassenprofil besteht grundsatzlich aus 2 Fahrbahnen (je 3 m breit) und
einem Mehrzweckstreifen. Der 2 m breite markierte Mehrzweckstreifen ermaoglicht ein siche-
res Linksabbiegen ohne Beeintrachtigung des Transitverkehrs. Auf dem Abschnitt mit einem
hoheren Linksabbiegeanteil wird der Mehrzweckstreifen auf 2.70 m verbreitert.

Der Mehrzweckstreifen dient auch zum Ausweichen der Fahrzeuge beim eventuellen Uber-
holen der Velofahrer. Zudem wird die Sicherheit der Radfahrer mit der Markierung und Ein-
farbung eines 2 m breiten Radstreifens zwischen beiden Fahrspuren vor dem Autobahnkrei-
sel auf der Bernstrasse erhoht.

Alle Fussgangerquerungen werden mit 1.50 m breiten Mittelinseln versehen. Die beidseitige
50 cm breite Pflasterung ergibt optisch einen 2.50 m breiten Inselbereich. Eine 3.00 m breite
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Fahrbahn mit 50 cm Pflasterung im Bereich der Fussgangerstreifen gewahrleistet das Durch-
fahren der Schneeraumungsfahrzeuge.

Die Bushaltestellen werden neu vor dem Restaurant Waage und dem Polizeiposten gebaut.
Die jetzigen Haltestellen eignen sich nicht fiir die behindertengerechte Umsetzung (Kurve).
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Abbildung 2: Prinzip Mittelstreifen und'Fussgangérquerungen

Die Beleuchtung wird mit der Anordnung von Kandelabern in der Mitte des Mehrzweckstrei-
fens angepasst. Baume werden im Dorfkern gepflanzt, um einerseits den Strassenraum auf-
zuwerten und andererseits das Klima des Dorfkerns dank Schattenwurfen zu verbessern.
Alle bestehenden senkrecht zur Strasse markierten Parkplatze werden aufgehoben und
durch Langsparkierungen ersetzt.

Restaurant

3 Senkrechiparkfelder aufheben

Abbildung 3: Dorfkern

Im Dorfkern Flamatt wird tber eine Lange von 240 m eine Tempo 30 Zone eingefiihrt. Nach-
folgend sind die Gestaltungsunterschiede von der Tempo 30 Zone zu Tempo 50 erwahnt:

Thema Tempo 50 Tempo 30 Zone
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Mehrzweckstreifen Breite = 2.00 bis 2.70 m, Breite = 2.0 m,
markiert durch gestrichelte Linien markiert durch farbliche Oberflachen-
gestaltung
Beleuchtung Standort Kandelaber hinter dem Standort Kandelaber in der Mitte des
Gehweg und auf Schutzinsel bei Mehrzweckstreifens
Fussgangerstreifen
Bepflanzung Keine odffentliche Bepflanzung B&ume regelméssig am Strassenrand
Parkierung Keine Parkplatze im Strassenbe- Langsparkplatze am Strassenrand
reich
Bushaltestellen Schulbushaltestelle in Bucht Offentliche Haltestelle auf der Fahr-
bahn

Die Einmindung mit der Neueneggstrasse wird als Kreisel ausgestattet. Diese Umgestaltung
wird die Leistungsfahigkeit des Knotens verbessern und die Verkehrssicherheit erhéhen.
Beide Pfeiler des Autobahnviadukts werden innerhalb vom Innenring des Kreisels stehen.
Ein Anprallschutz in Form einer Leitmauer ist vorgesehen.

2

Abbildung 4: Kreisel im Bereich Hbtél Moléson

Die Trottoirs weisen eine Mindestbreite von 1.65 m auf. Der bestehende Radstreifen auf der
Neueneggstrasse wird beibehalten.

Zusatzlich zu den Gestaltungsmassnahmen ist eine Strassensanierung des Strassenober-
baus im gesamten Projektperimeter vorgesehen.
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4. Finanzielle Auswirkungen

Die Kosten wurden auf Basis der Kosten im September 2022 berechnet. Die Genauigkeit
betragt +/- 10%. Die Flache der fir das Projekt notwendigen Landerwerbe betragt ca. 700
m?2. Zusatzlich werden ca. 16’100 m? provisorisch beansprucht. Die Kostenaufteilung erfolgt
gemass dem kantonalen Strassengesetz mit folgenden Prazisierungen:

« Belag + Kofferersatz des Mehrzweckstreifens: Kosten zulasten des Kantons

* Farbe auf dem Mehrzweckstreifen: Kosten zulasten der Gemeinde

Kostenzusammenstellung:

Betrag Gemein-

NPK Nr. Arbeitsgattung Betrag Kanton

de
NPK 111  Regiearbeiten Fr. 71'500 80'500
NPK 113  Baustelleneinrichtungen Fr. 146'000 176'300
NPK 116  Holzen und Roden Fr. 1'400 0
NPK 117  Abbriche und Demontagen Fr. 25'100 23'500
NPK 125  Provisorische Verkehrsfuhrung Fr. 21'200 10'800
NPK 151  Bauarbeiten fir Werkleitungen Fr. 290'000 79700
NPK 151  Beleuchtung Fr. 114'000 0
NPK 181  Garten und Landschaftsbau Fr. 105'900 5'500
NPK 181  stadtisches Mobiliar Fr. 20'000 0
NPK 211  Baugruben und Erdbau Fr. 8'900 7'600
NPK 221  Fundationsschichten Verkehrsanlagen Fr. 135'200 430600
NPK 222  Pflasterungen und Abschlisse Fr. 718'200 33200
NPK 223  Belagsarbeiten Fr. 317'600 1'235'600
NPK 237  Kanalisationen und Entwasserungen Fr. 69'100 99'000
NPK 241  Ortsbetonbau Fr. 0 49'000
NPK 281  Fahrzeugriickhaltesysteme und Gelander Fr. 0 107'900

NPK 282  Signalisierung: Strassensignale Fr. 32'500 19'000
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NPK 286  Markierung auf Verkehrsflachen Fr. 96'000 0

Total Baumeisterarbeiten Fr. 2'172'600 2'358'200
Landerwerb ca. 700m? Fr. 105'000 245'000
Gesamtprojektierung - Honorare - Geometer Fr. 180'000 180'000
Total Brutto Fr. 2'457'600 2'783'200
Unvorhergesehenes (10% der Baumeisterkosten) Fr. 217'260 235'820
Total ohne MwSt. Fr. 2'674'860 3'019'020
MwsSt. (7.7 %) Fr. 205'964 232'465
Rundung Fr. 4'176 3515
Total inkl. MwSt.t Fr. 2'885'000 3'255'000
Gesamtkosten Projekt Fr. 6'140'000

Die Kosten der Baumeisterarbeiten wurden mit der 6ffentlichen Ausschreibung und Eingabe der Sub-
missionen am 14. Oktober 2022 Uberpruft.

Finanzielle Verteilung Gemeinde-Kanton:

Beitragszahler Verteilung Betrag
Gemeinde gerundet ca. 47% Fr. 2'885'000
Kanton gerundet ca. 53% Fr. 3'255'000

Jahrliche Folgekosten:

Amortisation 2.5% Fr. 72'125
Durchschnittliche Verzinsung 2% Fr. 28'850
Total Fr. 100'975
Antrag:

Der Gemeinderat beantragt dem Generalrat:

1. Dem Bruttokredit zur Sanierung der Ortsdurchfahrt Flamatt Gber Fr. 2'885'000 zu-
zustimmen.

2. Den Betrag aus verfligbaren Bankguthaben oder durch Kreditaufnahme zu finan-
Zieren.

3. Die Ausgaben der Investitionsrechnung 2023 zu belasten und linear mit 2.5% zu
amortisieren.

Andrey Simon, Finanzkommission:

Geschatzte Anwesende

Das Ziel vom Valtraloc-Konzept ist fir die Finanzkommission nachvollziehbar. Positiv wertet
die Finanzkommission, dass die berechneten Baumeisterkosten auch tberprift wurden.
Beim Landerwerb sind die Preise durch die kantonale Schatzungskommission je nach
Standort definiert worden. Die Kofferung und der Deckbelag gehen zu Lasten des Kantons.
Der Ersatz von ca. 50% der Kofferung ist beim Kanton bei den Kosten eingerechnet. Mehr-
kosten diesbezuglich wirden den Betrag des Kantons beeinflussen und nicht die Kosten der
Gemeinde.

Ein zusatzlicher Aufwand miusste in der Gréssenordnung von einer Woche Arbeitsstunden
von 2 Mitarbeitern des Werkhofs gerechnet werden (z.B. Schneiden von Baumen, Raumen
von Blattern).

Die Amortisierung mit 2.5% ist gemass HRM2 vorgeschrieben und erscheint mit einer Dauer
von 40 Jahren sinnvoll. Die durchschnittliche Verzinsung von 2% ist der aktuell gultige Satz,
welcher vom Gemeinderat definiert wurde und ist aus Sicht der Finanzkommission vertret-
bar. Aus finanztechnischer Sicht kann diesem Antrag zugestimmt werden.
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Diskussion:

Bruno Boschung, Fraktion Die Mitte:

Werte Anwesende

Ich spreche im Namen unserer Fraktion. "Was lange wabhrt, wird endlich gut" mdchte man
fast sagen, wenn man die Leidensgeschichte hort.

Wir "alteren Semester" im Rat, haben nicht mehr damit gerechnet, dass wir Uber dieses
Traktandum noch abstimmen kdnnen. Aber jetzt ist es soweit.

Uber die Geschichte werde ich nicht mehr viel sagen. Wir méchten dem Gemeinderat dan-
ken und gratulieren fur die Geduld und Ausdauer, welche dieses Projekt erfordert hat. Heute
haben wir das Projekt pfannenfertig auf dem Tisch. Wir sind der Meinung, dass sich das Pro-
jekt eigentlich sehr gut préasentiert. Es geht in diesem Projekt nicht nur darum irgendwo den
Strassenbelag zu sanieren. Es geht um die generelle Aufwertung des Dorfkerns Flamatt,
welche auch zu einer gewissen Beruhigung des Verkehrs fiihren soll.

Wir sind auch der Meinung, dass man dieses Projekt trotz der eventuellen Realisierung des
Entlastungs-Tunnels bezlglich Chrummatt, nicht in Frage stellen soll. Ob und wann diese
Entlastung realisiert wird, ist nicht bekannt.

Es hat sogar einen Mehrzweckstreifen in der Mitte. Das ist super. Wir wissen noch nicht ge-
nau was auf diesem Streifen sein wird, aber da kommt sicher noch eine Idee.

Es gibt aus unserer Sicht praktisch keine Kritikpunkte zu diesem Projekt. Hochstens das
Tempo 30 war ein Thema. Das kennen wir eigentlich nicht auf einer Durchfahrtsstrasse.
Aber es betrifft keine grosse Strecke. Daher ist dies annehmbar. Es betrifft so wie so den
Bereich um den Bahnibergang. Hier muss auch sonst oft langsam gefahren oder sogar ge-
halten werden.

Es ist schade, dass der unbeliebte Bahnibergang trotz des Projekts bleibt. Leider konnte die
BLS vor einigen Jahren nicht davon Uiberzeugt werden, eine Alternative zum Bahnbetrieb
zwischen Flamatt und Laupen zu suchen. Ein Oko-Bus wére z.B. eine Moglichkeit gewesen.
Aber diesen Punkt kdnnen wir nicht andern.

Es ist sehr ein gutes Projekt und unsere Fraktion wird dies unterstutzten. An dieser Stelle
nochmal ein grosses Dankeschdn an den Gemeinderat und alle Beteiligten fur die Geduld
und die Hartn&ckigkeit fur dieses Projekt.

Jacqueline Zosso Vonlanthen, Fraktion SP/Grline:

Werte Anwesende

Ich mochte nur kurz erlautern, wie ich die Stimmung zu diesem Projekt in Flamatt wahrneh-
me. Es ist aufgefallen, dass das Interesse der Bevolkerung von Flamatt eher gering war. Sie
haben nicht an der Infoveranstaltung teilgenommen und auch sonst hat man sie nicht gehort
oder gespurt. Aber ich kann euch sagen, dass auch in Flamatt diskutiert wird. Viele fragen
sich, ob das Projekt, welche mit der Realisierung das Dorf eine grossere Zeit lang noch star-
ker belasten wird, die gewlinschte Beruhigung bringen wird. Es ist das gleiche Verkehrsauf-
kommen wie bisher zu erwarten.

Die Notwendigkeit einer Anderung ist in Flamatt sicher unbestritten und wir sind auch froh,
dass etwas geschieht. Ob dieses Projekt die Lsung ist, weiss niemand so genau. Dies wird
sich erst mit der Zeit zeigen.

Cécile Schlichter, Fraktion SP/Griine:

Werte Anwesende

Mit der Projektrealisierung Valtraloc erhofft sich unsere Fraktion mehr Sicherheit im Stras-
senraum der Ortsdurchfahrt Flamatt- und dies fir alle Verkehrsteilnehmenden. Eltern sollen
das Vertrauen haben kbénnen, dass der Schulweg ihrer Kinder Sicherheit bietet, so dass Kin-
der ohne erwachsene Begleitung ihren Schulweg meistern kénnen.

Die Autos werden nach wie vor durch Flamatt fahren. Doch soll durch Valtraloc der Fuss-
gangerinnenbereich besser von der Hauptstrasse abgetrennt werden. Eine bessere Aufent-
haltsqualitat wird als Ziel genannt. Hier setzen wir eine besonders grosse Hoffnung. Das Ort-
szentrum soll gerade fir den Langsamverkehr attraktiver werden. Man soll sich wohl flihlen
in Flamatt.
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Neben der Steigerung der Aufenthaltsqualitét sollen aber auch 6kologisch wertvolle Aussen-
raume entstehen- auch dies wird explizit als Ziel des Projektes genannt.

Hier mOchten wir wissen, wie die Schaffung aber auch die konkrete Gestaltung der 6kolo-
gisch wertvollen Aussenrdume umgesetzt wird.

Wo sollen diese naturnahen Flachen entstehen und wie werden sie gestaltet?

Unsere Fraktion begrusst die Férderung 6kologisch wertvoller Flachen und wir erhoffen uns,
dass der Gemeinderat dieses Ziel ernst nimmt. Naturnahe Grunflachen als griine Adern in
Flamatt- sie leisten einen weiteren Beitrag zur Erhéhung der Aufenthaltsqualitat, fordern die
Vernetzung von Lebensraumen und tragen zum Klimaschutz bei. Gerade die immer starker
werdenden Hitzesommer bedingen, dass wir stark versiegelte Aussenrdume begriinen und
somit eine naturliche Abkihlung generieren.

Lukas Brugger, Fraktion JFL:

Die Starken des Projekts wurden bereits gut dargelegt. Ich mdchte aber trotzdem noch etwas
in den Raum stellen. Wir durfen uns nicht der Illusion hergeben, dass fur die Bevolkerung
von Flamatt, die Realisierung dieses Projekts, eine qualitativ markante Verbesserung des
Lebensraums sein wird. Das Hauptproblem in Flamatt ist und bleibt das hohe Verkehrsauf-
kommen. Durch Valtraloc wird der Verkehr nicht reduziert, noch wird dieser flissiger sein.

Ein Siedlungsorientierter Charakter schaffen unter den Bedingungen wie wir sie in Flamatt
finden, ist aus meiner Sicht kaum maoglich.

Gleichwohl komme ich zum Schluss, dass Valtraloc trotz der Schwachen auch viele Starken
beinhaltet. Die Starken sind flr mich ausschlaggebend, dass ich diesem Projekt zustimmen
werde. Dies in der Hoffnung, dass wir fir die Anwohner und Anwohnerinnen von Flamatt
eine Entlastung im Alltag schaffen konnen, welcher vom Verkehr gepragt ist.

Wenn ich den Blick in die Zukunft richte, sehe ich Valtraloc als erster und wichtiger Schritt fur
Flamatt ohne das erdriickende Verkehrsaufkommen. Daher ist es fir mich unabdingbar,
dass die Bestrebungen des Kantons Freiburg und der Gemeinde Winnewil-Flamatt nicht
nachlassen und die Autobahnausfahrt in Zukunft Gber einen Tunnel erschlossen werden.
Erst dann wird Valtraloc seinem Sinn gerecht und Siedlungscharakter geschaffen.

Roberto Santovito, Fraktion FDP:

Werte Anwesende

Valtraloc hat eine lange Geschichte hinter sich. Alle, die das Projekt verfolgt haben, wissen
dass es viele Hurden gab. Es war ein sehr steiniger Weg. Heute stehen wir da, und stimmen
Uber die Kreditvergabe fir die Umsetzung von diesem Projekt ab. Was mich positiv stimmen
lasst. Es ist ein Projekt, (und somit) eine Investition in die Zukunft. Fir Flamatt wird es nach
der Bauphase von zwei Jahren, eine Aufwertung des Dorfes mit sich bringen. Eine schéne
Allee, Beruhigung des Verkehrs beim Dorfkern, sowie die Optimierung des Verkehrsflusses
mit einem zusatzlichen Kreisel. Alle diese Massnahme werden Flamatt zu einem neuen
Dorfcharakter verhelfen. Der Start in eine flr das Dorf wichtige Zukunft ist somit gegeben.
Ich hoffe, dass nebst Valtraloc die Prifung einer Umfahrungstrasse mit Tunnel schnell von-
stattengehen kann, um die Verkehrssituation weiter zu optimieren. Aber einen Schritt nach
dem anderen. Heute stimmen wir Uber die Attraktivitat des Dorfes Flamatt ab. Unsere FDP -
Fraktion hat sich fur die Zukunft entschieden und wird heute mehrheitlich dem Antrag des
Gemeinderates zustimmen.

Erwin Grossrieder, Gemeinderat Ressort Verkehr und Raumplanung:

Vielen Dank fir die Wortmeldungen. Ich mdchte noch kurz auf die Anmerkung von Cécile
Schlichter zu den 6kologisch wertvollen Aussenrdume Stellung nehmen. Wir machen das,
was im Rahmen mdglich ist. Dies wird z.B. sein, bei den Parkplatzen Baume zu setzten. Wir
werden bei Schaller Wohnen, wo ein Parkplatz entsteht, ein Auge darauf werfen. Beim Krei-
sel an sich werden wir auch schauen. Von der Strasse her ist der Raum gegeben. Wir kén-
nen keine zusatzliche Aussenraume erstellen. Im Moment sind Detailbebauungsplane in
Planung und auch dort werden wir diesen Aspekt mitnehmen.
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Noch kurz zum Verkehrsaufkommen. Es stimmt, Valtraloc wird das Aufkommen nicht veran-
dern. Der Tunnel ist sicher ein MUSS. Im Regionalen Richtplan ist ein Horizont von 10 Jah-
ren angegeben.

Abstimmunag:
46 Ja-Stimmen

0 Nein-Stimmen
0 Enthaltung

Beschluss:

Der Generalrat genehmigt:

1. Den Bruttokredit zur Sanierung der Ortsdurchfahrt Flamatt Gber Fr. 2'885'000.

2. Den Betrag aus verfugbaren Bankguthaben oder durch Kreditaufnahme zu finan-
zieren.

3. Die Ausgaben der Investitionsrechnung 2023 zu belasten und linear mit 2.5% zu
amortisieren.

Winnewil, 2. August 2023

Fur die Richtigkeit des Protokollauszugs

Grossrieder Anja
Stv. Gemeindeschreiberin



